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Une ambition commune @Q‘OQUA

Lancé en 2005 par six grands acteurs de la recherche aéronautique, Iroqua
ambitionnait de :

« Recenser les travaux de R&T menés en vue de la réduction du bruit des
aéronefs,

« Dégager une vision prospective des efforts requis pour atteindre les
objectifs Acare 2020,

« Mettre en place des études communes sur ces préoccupations partagées,

 Renforcer la présence francaise dans les programmes européens de
recherche consacrés a cette thématique,

« Prévoir les infrastructures nécessaires a l'avancée de ces travaux de
recherche ainsi que leurs évolutions.

[roqua a été concu comme un réseau de collaboration scientifique dédié a la
réduction du bruit des aéronefs dans loptigue d'une amélioration de Ia
compétitivité de la filiere aéronautique nationale.



Un effet moteur, une capacité fédératrice f@bom

Iroqua a fonctionné par le biais de groupes de travail et de rencontres
scientifiques (« workshop ») annuelles .

lIroqua a exercé un réel effet fédérateur et a effectivement favorisé les travaux
associant grands groupes industriels, centres de recherche et PME.

* Plus de 50 entités participantes: Laboratoires (28), PMEs (13),
Constructeurs - France, Wallonie, Suisse Romande, Roumanie

* Plus de 40 avant-projets intégrés dans une banque de projets
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Un equilibre entre recherche amont et appliquee

Iroqua a permis de recenser les travaux amont
(55 theses répertoriées dans le périmetre Iroqua)
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[l a aussi constitué la matrice de projets soutenus par des bailleurs institutionnels
de la recherche :

La FRAE (Aerocav, Bruco, Comatec, Combe, Oscar)

Le FUI et la DGE (Rebecca, Arcoce respectivement labellisés par les poles

AsTech et Aerospace Valley)
La DGAC (Exejet)

L’Union européenne (Level 2 : OpenAir, Crescendo; Level 1: Timpan, Teeni,

Flocon, Valiant, Cosma)



Une capacité prospective
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[roqua a initié un effort de rationalisation des travaux de R&T menés en
aéroacoustique au niveau national en complémentarité avec I'effort européen.



COMATEC : un exemple emblématique @ ooua

« Le projet COMATEC visait a eclaircir le Comportement Acoustique de
Matériaux sous Ecoulement,

« |l a associé des laboratoires universitaires (LAUM, LEA, ESPCI/PMMH, UTC),
un centre de recherches (Onera) et des PME (Ateca, Flowdit),

» |l comportait des aspects experimentaux et théoriques ou numeériques,
 Les travaux menés s’étendaientdu TRL 1 au TRL 3.

« Les travaux prévus incluaient :
« La réalisation d’absorbants acoustiques industriels et non conventionnels
 La mesure de leurs propriétés locales avec et sans écoulement

« L’étude théorique et expérimentale de matériaux modeles et I'influence des
instabilités hydrodynamiques



COMATEC : quelques résultats o0 ik

Travaux Onera, Ateca, UTC
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La mesure locale des champs de vitesse acoustique sous écoulement permet de
visualiser les interactions entre résonateurs et de valider les modéles adjoints.



COMATEC : quelques résultats @ ooua

Travaux LAUM, LEA, ESPCI/PMMH, FLOWDIT

Matériau acoustique ' l I

Tawux de transmission

/

nDar

W=l
———- =
=12

oarp
o7
W= 24

0af w=0a

05}

Tl

iy

O3

La modification forte de I'absorption des matériaux par
instabilités hydrodynamiques a été mise en évidence.

Les tentatives de contréle par micro-actionneurs n’ont
pas encore donné les résultats escomptés.
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Un fonction perfectible, une notoriété ameliorab (s

[roqua a impacté presque toutes les équipes de recherche en aéroacoustique
mais son succes et sa notorieté dépendent des financements octroyés par des
entités tierces.

Iroqua a maturé des projets soutenus par de nombreux bailleurs institutionnels
mais sa capacité d’expertise reste peu connue de la puissance publique.

Iroqua a recensé les travaux amont mais il n’a pas encore orienté, ni capitalise les
savoirs et les savoir-faire qui en découlent.

Iroqua a permis de réaliser des progrés scientifiques et techniques mais I'impact
constaté ou attendu de ces progres en terme de perception du bruit des aéronefs
reste a évaluer.



Un nouveau contexte, une ambition rehaussee @ ooua

Depuis 2005, le contexte a changé et a renforcé la raison d’étre d’lroqua :
« Larecherche aéronautique civile s’est dotée d’'un cadre global, le CORAC,
 Lademande environnementale de la société est plus pressante que jamais.

Cette évolution est favorable a ce que le réseau de collaboration scientifique et
technique Iroqua agrege de nouvelles compétences pour devenir le cercle
d’expertise de référence sur les questions d'impact du bruit des avions.

C’est dans ce nouveau cadre, avec ses nouveaux partenaires et avec cette
convention que nous serons a la hauteur de cette nouvelle ambition.

www.iroqua.fr



